
Nehalennia

Een zeegaande 
superhoogaars
De Nehalennia zal zonder enige twijfel de blikvanger 
van de komende HISWA te Water zijn. Want een 
platbodemjacht van 28 meter over alles, dat zie 
je niet vaak. En zeker niet een schip met zulke 
sierlijke lijnen als deze superhoogaars!
Fotografie Bertel Kolthof Tekst Arthur van't Hof





E
en scheepstype kun je niet zomaar 
verschalen naar een grotere lengte, 
dat zal iedereen begrijpen, toch is 
de Nehalennia zo goed gelukt dat ik 
even met mijn ogen moest knipperen toen 

deze ‘superhoogaars’ de haven van Zierikzee 
kwam binnenvaren. Je denkt: ‘Wat een leuke 
hoogaars’ (de frisse kleurstelling helpt zeker 
mee), maar dan kijk je nog een keer en zie je 
pas hoe klein de mensen aan boord zijn, ver- 
houdingsgewijs dan.
Om dat effect te bereiken was scheepsont- 
werper Olivier van Meer eindeloos aan het 
tekenen. Want hoe maak je van een Arne- 
muidense hoogaars, met haar gebruikelijke 
lengte tussen de 12 en 14 meter, een schip 
van 22 meter dat iedereen direct herkent als 
hoogaars? ‘Daar raak je aan de kern van wat 
mijn vak zo mooi maakt,’ meent Van Meer. 
‘Er komt veel fingerspitzengefiihl hi) kijken, je 
blik gaat keer op keer over de tekeningen en 
dan denk je: er is toch nog iets... als ik nou net 
iets meer...’
Vijf jaar geleden belde Willem Scholtes naar 
Olivier van Meer op met de vraag of hij een 
grote hoogaars kon ontwerpen. ‘Ik dacht, 
wat heb ik nou aan mijn frets hangen?’ Maar 
Scholtes bleek zeer serieus en bovendien een

ervaren zeeman. Hij begreep meteen dat het 
de nodige aanpassingen vraagt om van een 
hoogaars een zeewaardig schip te maken. 
OnmogelijkvondVanMeerdeopdracht zeker 
niet. Zijn familie was vroeger helemaal gek 
van schokkers en Olivier studeerde al eens op 
een zeewaardige schokker, geschikt om mee 
naar Noorwegen te kunnen zeilen. ‘En dat kon 
00k, maar als Willem had gevraagd zijn hoog­
aars te tekenen volgens de Stamboekcriteria 
van de SSRP had ik geweigerd, ik vind wel dat 
ik een zorgplicht heb.’

Zeegaand
Want een zeegaande hoogaars vraagt uiter- 
aard om aanpassingen van het onderwater- 
schip in verband met de stabiliteit. ‘Wat dat 
betreft kreeg ik van Willem carte blanche, 
over de fundamentele zaken hebben we nooit 
discussies gehad.’ Dus heeft het ontwerp meer 
dan voldoende diepgang gekregen en een 
massief geballaste kiel.
Toch wist Van Meer zelfs bij het onderwater- 
schip de hoogaarsvormen goed te benaderen. 
‘Ja, dat zag ik als een uitdaging, maar het is erg 
geslaagd, zelfs de grootste breedte ter hoogte 
van de mast werd (zij het net) bereikt.’ Boven 
water was het een ander verhaal, daar was

boven: Het aantal passagiers aan boord overstijgt 
de twaalf niet. Die passen samen met de bemanning 
allemaal aan deze ruime tafel in het dekhuis

onder: Willem Scholtes achter de honderd jaar oude 
kompaspaal, afkomstig van een RWS-schip

rechterpagina: Een kombuis die in een charterschip 
voor dertig personen niet zou misstaan; de giet- 
ijzeren stove van het Britse merk Esse waarop in 
nood 00k gekookt kan worden; relatief eenvoudige 
hutten met pijpkooien in het voorschip
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‘Schipper Scholtes was eindeloos 
aan het boetseren om het uiterlijk 
van de Amemuidense hoogaars 
zo dicht mogelijk te benaderen’





schipper Scholtes - steeds na ruggespraak 
met Peter Hamer en de sectie Documentatie 
van de Stichting Behoud Hoogaars (SBH) - 
compromisloos. Hij was eindeloos aan het 
boetseren om de Arnemuidense hoogaars in 
uiterlijk zo dicht mogelijk te benaderen.
Van Meer wijst erop dat, als het gaat om zee- 
waardigheid, terecht heel veel nadruk wordt 
gelegd op stabiliteit, maarteweinigop ‘ water- 
dichtheid’. ‘Op zee moet het dek zonder pro- 
blemen onder water kunnen staan als er een 
golf overheen loopt.’ Alles op de Nehalennia 
kan dan ook potdicht worden gedraaid op de 
verhoogde luikhoofden.

Uitdagingen
Andere uitdagingen waren natuurlijk het 
roer, dat bij een hoogaars flink aan de maat 
is, de zwaarden (hoe houd je die heel in zee- 
gang) en de kluiverboom. Om met de laatste 
te beginnen: een ‘losse’ kluiverboom is op zee 
natuurlijk ronduit gevaarlijk wanneer het 
schip met zijn boeg de golven induikt. Daar- 
om werd dat een boegspriet, gefixeerd aan de 
Steven dus, hoewel hij zo gemaakt is dat het 
lijkt of je hem ieder moment kunt optoppen. 
Van Meer zegt: ‘De krachten op die boegspriet, 
daar kun je echt niet mee spotten. En boven-

dien wil je het voorstag op spanning kunnen 
zetten, zodat je met de grote kluiver aan de 
wind kunt zeilen.’
Het roer oogt weliswaar zwierig, zoals dat 
hoort bij een hoogaars, maar onder water is 
het relatief lang en slank en dat is wat je wilt 
op voile zee. De zwaarden moeten te stuwen 
zijn, want zodra het begint te waaien en de 
golven beginnen op te bouwen, kun je ze niet 
meer gebruiken. Maar ook zonder zwaarden 
moet het schip natuurlijk van lagerwal weg 
kunnen zeilen, stelt Van Meer, puur vanwege 
de veiligheid. Door de kiel kan dat ook.

Sober
De indeling onderdeks kostte weinig hoofd- 
brekens, die had Scholtes wel zo’n beetje in 
zijn hoofd, maar gewend als hij was aan zijn 
eerste hoogaars, de museale ARM r7, nu in 
bezit van de Museumhaven Zeeland in Zie- 
rikzee, wilde hij het allemaal heel simpel 
houden. Die soberheid (Van Meer: ‘De ont- 
werpfase ging van start met hangmatten’) 
werd Willem gelukkig uit zijn hoofd gepraat 
door zijn vrouw, waardoor alles een slagje 
comfortabeler is geworden, maar beslist niet 
overstroomt van overdadige luxe.
Reizen in luxe is ook niet het doel van Willem

links: De zwaarden worden op deze steunen geborgd 
bij zwaar weer. Voor op het dek ligt een authentieke 
geklonken vlieger, die Lex Tichelaar van SRF aan 
de Nehalennia schonk. De bijboot moest nog wel 
gerestaureerd worden

boven: Het mannetje met hemelboender bovenop de 
mast is het kenmerk van de Arnemuidense hoogaars.
(foto: Guy Fleurie)

Scholtes. Hij organiseert zogeheten stiltewe- 
ken voor kleine groepen en vaart met ex-gede- 
tineerden die een nieuwe invulling voor hun 
leven zoeken. Dat zijn niet meteen mensen 
die een luxe cruise verwachten. Veelzeggend 
was Willems opmerking over het sanitair: 
‘Aan boord zijn er douches met een knop op 
de douchekop. Die moet je indrukken om je 
af te kunnen spoelen, zo beperk ik het water- 
gebruik, want anders blijf je je tanks vullen.’ 
Ik moet zeggen, voor een vader met dochters 
die over een paar jaar in de pubertijd komen, 
was dat een eye-opener!
Het dekhuis vormt een natuurlijke overgang 
van de kuip naar binnen, een buitenruimte 
onder een dak als het ware. Er is een navigatie- 
hoek aan stuurboord, zodat de stuurman bij 
slecht weer niet achter de authentieke kom- 
paspaal met stuurwiel hoeft te blijven staan.
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